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01 - APRESENTACAO

Apresentamos o projeto executivo de RECUPERACAO DE ESTRADA
VICINAL, no municipio de Ibiapina - CE, constando da aplicagdo de
revestimentoprimario(picarra) com esp. = 25 00cm e largura de 6,00m, no
trecho compreendido entre: Alto lindo a Santa Teresa e aos Algoddes, com
extensdo total de 14,646 Km, inicio distante 8,9 Km da sede do municipio de
Ibiapina.

Tendo como ponto de partida o centro da cidade de Fortaleza, o acesso
ao local da obra se da através da BR — 222, passando pelas ciades de Sobral
e chegando no Municipio de Ibiapina entrando a direita na Estrada para o Alto
Lindo, passando pelo Sitio Jurema, chega-se ao distrito de Alto Lindo, segue-
se por aproximadamente 1Km até chegar no inicio da obra.

A finalidade principal dessa obra € torma-la transitavel o ano inteiro,
proporcionando mais conforto e seguranga as pessoas que trafegam por essa
estrada e, principaimente, melhorando o escoamento da produgéo local.
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Anotacho de Rurwublm Técnica - ART
Lei n® 5.496, de 7 de dezembro de 1977 CREA-CE | ‘::;%{US?E:D:I!T
Consetho Regional de Engenharia e Agronomia do Ceara
INICIAL
— 1. Responsivel Técnlco
ALEX RODRIGUES DE OLIVEIRA
Titule profissional: ENGENHEIRO CIVIL ANF. DB11806500
Registro: 503610 CE
Empresa confratads PRACIANO EDIFICAGOES E EMPREENDIMENTOS EIRELI - ME fegistre. MOT0375368-CE
2 Dados do Contrato
Contratante: MUNICIPIO DE IBIAPINA CPFICNPL 07.523.186/0001-02
AVENIDA AV DEPUTADO FERNANDO MELO e 148
Complamento: Beiro. CENTRO
Gidade IBIAPINA, LIF: GE CEP: 62360000
Contrato: Nao especificado Calebrado em’
Walor R$ 4.800,00 Tipe de contratante, Pessoa Juridica de Direito Publico
AgBo Institucional” NENHUMA . NAD OPTANTE
3. Dados da ObrafServigo
DISTRITO ALTO LINDO N SN
Camplemanto: Bairro: ZOMA RURAL
Cidades: 1BIAPINA LIF: CE CEFP: 82360000
Data de inleis: 20012021 Previslio de trmino: 31122021 Coordenadas Geograficas -.981862, -40.95T948
Finalidade Infraestrutura Cédigo Nio Especificado
Proprietaro. MUNICIPIO DE IBIAPINA CPFICNPJ: 0T.523.188/0001-02
4. Atividade Técnica
15 - Einboragho Quantidade Unidade
81 - Projeio > TOPOGRAFIA > LEVANTAMENTGS TOPOGRAFICOS BASICOS > DE 100 un
LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO > #33.1.1.3 - PLANIALTIMETRICO
80 - Projelo > AGRIMENSURA > LOCAGAD DE OBRAS CIMIS > DE LOCACAD TOROGRAFICA > 100 un
#35.9.11 - DE OBRAS CIVIS
80 - Projelo > PLANEJAMENTO URBANG, METROPOLITAND E REGIONAL > REQUALIFICAGAD 1,00 un
DE AREAS > DE REQUALIFICAGAD > #10.7 1 4 - DE AREA RURAL
35 - ElaboragBo de orgamenta > AGRIMENSURA > LOCAGAD DE OBRAS CIMVIS = DE LOCAGAD 100 un
TOPOGRAFICA > #369 1.1 - DE OBRAS CIVIS
35 - Elnboragio de orpamento > PLANEJAMENTO URBAND, METROPOLUITANG E REGIONAL > 1,00 un
REQUALIFICAGAC DE AREAS > DE REQUALIFICAGAD > #10.7.1 4 - DE AREA RURAL
12 - Fiscalizacio Cuantidade Urndade
60 - Fiscalzacio de obra > AGRIMENSURA > LOCAGAC DE CBRAS CMWMIS = DE LOCACAD 1.00 un
TOPODGRAFICA > #389.1 1 - DE OBRAS SNAS

60 - Fiscalizaglo do cbr > PLANEJAMENTO URBANO. METROPOLITANO E REGIONAL > 100 un
REQUALIFICAGAD DE AREAS > DE REQUALIFICACAD > #10 7.1 4 - DE AREA RURAL

Apde 8 concluslo das stividades bonicas o profiesional deve procedar a babm dosia ART

5. Observagies
ART REFERENTE ADS SERVICOS DE ELABORACAD DE ORCAMENTO, PROJETOS E FISCALIZAGAD DO PIGARRAMENTO DA ESTRADA DO
ALTO LINDC NO MUNICIPIO DE [BLAPINACE.

5. Detlaracfies

- Declaro que estou cumprindo as regras e acessibilidade provistas nas normas tecnicas da ABNT, na legisiacio especifica e no decreto n.
SZ06/2004.

7. Entidade de Classe N
SINDICATO DOS ENGENHEIROS NO ESTADO DO CEARA (SENGE-CE) ﬂ

A aubsriicdade desiz ART pode s vorilkede om. itpeturme-oo. slbec.com brpubion), com e chave. DIZw E -
Impresan mm TEONTOC a8 1601 1T por | e 1817 31235

v 1508 R b fabeconus oo o br - cn&_c

Tek (B5) 3453-5500 Fax; (B5) 3453-5804 e
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Lei n® 6,496, de 7 de dezembro de 1977

Anotacio de R bilidade Técnica - ART CREA_C E l::‘?éll:‘.lz:;Eﬂﬂiﬁ

Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Ceara

B. Assinaturas
Ceclai serem verdaderas as miormagies scms
) de de
Locat dists
B, informacdes
* AART & vilida somente quando quitada, mediante apresentacio do comprovants do paganento ou corferancia nc site do Crea.
10. Valor
Valor da ART: RES8.72 Registrada em: 11022021 Vaior page: REBATE Nesss Nimero: B214482047

& autanicdade desta ART pode S61 varficads win: hmEIcrae-oe silso oon el pubken’, com o ehave: DIEZw
Impreass s GO0 b 160198 por | oo 1041.7 212.389

Wi cresna. g b tabsonneon unsscn o br
e remae  ISaa




03 - LOCALIZACAO
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04 - MAPA VIARIO LOCAL
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05 - FICHA TECNICA

PROPRIETARIO
Prefeitura Municipal de [biapina — CE
LOCALIZACAO
MUNICIPIO COORDENADAS
IBIAPINA - CE INICIO:283742.27m E, 9559513.36m S FIM;
269605,65m E.9558271,47m S
IDENTIFICACAO

ESTRADA VICINAL — ESTRADA DA LOCAIDADE DE ALTO LINDO AO ASSENTAMENTO DOS
ALGODOES.

OBRA EXECUTADA COM GREIDE COLADO E OBEDECENDO A DIRETRIZ EXISTENTE.

CARACTERISTICAS
TECNICAS

PROJETISTA CONSTRUTOR

ALEX OLIVEIRA RODRIGUES

ITEM DADOS DO PROJETO

Extensio 14,646 km

Largura 6,00m

Espessura 0,25m

Material usado Rocha em decomposi¢o(pigarra) on Cascalho

Tipo de greide Colado

Velocidade de projeto 40Km/h

Distancia de visibilidadeparada Nio estudado

Rampa maxima Nio estudado

Rato minimo Nio estudado

Numero de curvas Nio estudado

Obras D’artes comentes Nio contemplado

Obras D’artes especiais Nio contemplado

VOLUMES E AREAS

(CUBACAQ)

REGULARIZACAO AREA(m2) | REV. VOLUME(m3) | ATERRO VOLUME (m3)

DO SUB-LEITO 87 876.00 PRIMARIO | 21 969,00 -
ORCAMENTO

VALOR DATA-BASE

RS 1.211.288 24 SINAPLJAN/2021 -  SICROMARAZ2017T -

SEINFRA:Tab. 26.1 - NOVO SICRO: 02/2021

OBJETIVO

O objetivo principal € perenizar com conforto e seguranga o deslocamento das pessoas que residem|
na localidade de Alio Lindo ¢ Assentamento dos Algoddes, ou que passam por ela, e principalmente
facilitar o escoamento da prud_uiﬁo local.

OBSERVACOES

y r~ H trnhe-'":‘ ;:’H'I
* A Et'jﬁ‘r']n
i 081 - 5. 50367



06 - FOTOGRAFIAS
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07 — JUSTIFICATIVA TECNICA DA OBRA

O municipio de Ibiapina-CE, localizado na Serra da Ibiapaba, no do Estado do Cears,
ndo ¢ diferente dos demais municipios do estado no que se refere ao problema de mobilidade rural,
Os deslocamentos sio feitos na maioria das vezes em caminhdes Pau-de-Arara e D20,

No inverno (quadra das chuvas) os problemas aumentam por causa da formago de
muitos buracos e erosdes no leito da estrada, que ocorrem por causa do leito estradal ser mais baixo
do que as laterais da estrada e a 4gua das chuvas escoarem pela estrada, no verio os problemas sfio
decorrentes das erosBes e vogorocas remanescentes do inverno, necessitando  de regularizagao
da plataforma da via para viabilizar o escoamento da produgdio ¢ trafego geral.como: transporte
de passageiros (hordrios), ambuldncias, transporte escolar, etc.

A fim de mitigar os problemas acima citados, apresentamos como solugfio a execugiio
de revestimento primario da via (pigarramento), que ird trazer como beneficio imediato 4 pepulagio
0 acesso perene com mais conforto e seguranga ao centro urbano municipal (Ibiapina) ¢ demais
centros urbanos.




08 — ESTUDO DE RECONHECIMENTO

REVESTIMENTO PRIMARIO EM RODOVIA VICINAL: ESTRADA DE ALTO LINDO
AQ ASSENTAMENTO DOS ALGODOES.

08.01 - ESTUDO DE RECONHECIMENTO OU ESTUDOS PRELIMINARES
O estudo de reconhecimento foi desenvolvido com o objetivo de detalhar todos os dados

técnicos da regido do projeto. O estudo de reconhecimento esta dividido nos seguintes estudos:

08.02 - Localizagio e Acesso
O municipio de IBIAPINA localiza-se no noroeste do estado com coordenadas 3° 557 24

de latitude Sul e 40° 53° 227 de longitude Oeste, a altitude da sede é de 878,42 e o municipio
tem uma area de 414,90 Km®. O acesso a IBIAPINA ¢ feito, a partir de Fonaleza, pela
BR-222, numa distdncia total de 308,00Km ou pela CE-085 numa distincia total de 345,00Km.

08.03 — Topografia.
O estudo topogrifico foi realizado visando a locagdo da dirctriz ¢ langamento do greide da

estrada, na escala 1:2000.

08.04 — Tipo de Solo
Os tipos de solo predominantes na regiio sdo Areias Quartzosas Distroficas, Solos,

Litélicos, Latossolo Vermelho-Amarelo e Podzélico Vermelho-Amarelo.

08.05 - Vegetaciio
Na regiio encontra-se desenvolvida a vegetagdo do tipo Carrasco, Floresta

Subcaducifolia Tropical Pluvial e Floresta Subperenifélia Tropical Pluvio Nebular.

08.06 — Geologia

Sob o ponto de vista geologico, na regido, ocorre dominio das rochas sedimentares (Formagiio

Serra Grande).

Uma se¢do composta por arenitos, conglomerados e calcarios da Bacia do Parnaiba e
calcarios da Bacia de Ubajara.

08.07 — Hidrogeologia



No municipio de Ibiapina pode-se distinguir dois dominios hidrogeologicos distintos:
sedimentos da Formagdo Serra Grande e depésitos aluvionares.

Os sedimentos da Formagio Serra Grande sdo constituidos principalmente por arenitos
grossos a conglomeraticos que, normalmente, apresentam um potencial médio sob o ponto de
vista da ocorréncia de agua subterrinea, tanto do ponto de vista quantitativo como qualitativo.
Os depositos aluvionares sdo representados por sedimentos areno-argilosos recentes, que
ocorrem margeando as calhas dos principais rios e riachos que drenam a regido, e apresentam,
em geral, uma boa alternativa como manancial, tendo uma importincia relativa alta do ponto de
vista hidrogeologico, principalmente em regides semiaridas com predominio de rochas
cristalinas. Normalmente, a alta permeabilidade dos termos arenosos compensa as pequenas
espessuras, produzindo vazdes significativas.

08.08 - Clima

08.08.01 - Chuva
A precipitagio média anual da regidio em 2020, fornecida pela FUNCEME foi de uma
precipitagio média de 1233.3mm sendo a média pluviométrica do municipio de 1232 Imm.

08.08.02 - Temperatura
Dados de temperaturas indicam médias anuais minimas de 24°C ¢ médias méximas de
26°C.

08.08.03 - Indice de Aridez

Segundo a definigio das Nagdes Unidas, o indice de aridez ({4) édefinido
como o resultado da operagio entre o indice Pluviométrico Médio e a Evaporaciio do local
estudado, conforme formula:

A = 100 x2X
BT

o

Onde Pr € a precipitagio média anual, dada em milimetros, e E70 ¢ a evapotranspiragio de
referéncia média anual, caleulada pelo método de Penman- Monteith/ EAO descrito em Allen et
al. (1998), também em milimetros.



O resultado da aplicagio, devera ser enquadrado

INDICE DE ARIDEZCLASSIFICACAO

IA< 20 ARIDO

20 1A =< 50 SEMI-ARIDO

50< 1A 65 SUB-UMIDO SECO
65< JIA < 100  SUB-UMIDO UMIDO
APLICACAO.

Municipio; Ibiapina — CE

Posto Pluviométrico: Ibiapina

Pr=1621.9 (FUNCEME)
ET0= 1853.60(FUNCEME)

IA = 87.50
CLASSIFICACAQ: Sub-timido Umido

conforme classes sugeridaspela UNEP:



09 - ESTUDO DE VIABILIDADE SOCIO ECONOMICA

OBJETO DO ESTUDO
Viabilidade socioeconémica de conservagiio de estrada vicinal no trecho: A ESTRADA

QUE LIGA A LOCALIDADE ALTO LINDO AO ASSENTAMENTO DOS ALGODOES, com

extensdo de 14,646Km.

PROPRIETARIO E INTERESSADO
Prefeitura Municipal IBIAPINA - CE.

FINALIDADE

Complementar as informagdes necessarias & aprovagio do projeto de engenharia e financeiro.

ELEMENTO DO PROJETO DE ENGENHARIA
Estamos focalizando a conservaglio de 14,646Km de estrada vicinal com as seguintes
caracteristicas técnicas:

ftem Designagdes Caracteristicas
01 Tipo Estrada com revestimento primério
02 Material solo
Faixa de rolamento
03 14,646km x 6,00m x 0,25
(comp.Xlarg Xesp.) X 6,00m x 0,25m

DIAGNOSTICO DO PROBLEMA

O municipio de Ibiapina, localizado na Serra da [biapaba no Estado do Ceara, ndo é
diferente dos demais municipios do Estado no que diz respeito ao problemade Infraestrutura
vidria para o escoamento de produgio ¢ deslocamento de pessoas.

A conservaglio dessa Estrada Vicinal ¢ um pleito antigo das comunidades que trafegam por
ela.

O sistema viario do municipio nio permite outras opgdes de acesso, impondo grandes
prejuizos aos moradores da regido por ocasido da estagio chuvosa.

O atual Governo Municipal, com seus poucos recursos financeiros, nio medido



tambem de pleitear o aporte de recursos financeiros externos, principalmente do Governo

Federal, como ¢ o caso dessa obra.

BENEFICIOS
A pavimentagio dessa estrada apos concluida beneficiara 680 familias social e

economicamente,

Maor facilidade no escoamento da produglio, elevando o nivel de renda dosetor
primario; Promogdio do bem estar social, através de deslocamentos rapidos e seguros; Maior
eficacia no deslocamento de doentes e estudantes; Geragio de 20 empregos dirctos e 50

indiretos.

CONCLUSAO

Em face do que foi relatado neste documento, temos a plena convicgdo de que o
conteudo dos dados numéricos e informagdes apresentadas justificam social e
economicamente @ aplicagio do investimento pleiteado a fundo perdido pela prefeitura
Municipal de Ibiapina-CE, no atendimento das demandas sociais insatisfeitas (dominantes),
principalmente no seio das populagdes rurais do municipio e do Ceard de modo geral.



10 - ESTUDO TOPOGRAFICO

O estudo topogrifico foi realizado visando o atendimento necessdrio para o
desenvolvimento do projeto.

Do estudo topografico foi tirado as informagdes que constam em planta e que
permitirio a quantificagfio dos volumes de terraplanagem.

O levantamento topografico foi feito através de taqueometria, visando o levantamento
planimétrico da via para langamento da diretriz da estrada e do greide do revestimento primério.



11 - ESTUDO GEOTECNICO

Os estudos geotécnicos para o projeto de terraplanagem consistiram dos
seguintes servigos:

- Estudo do subleito;

- Estudo de empréstimo.

11.1 — ESTUDO DO SUB LEITO
O sub leito ¢ constituido por solos do tipo areia fina siltosa ¢ argilosa e
pedregulhos argilosos ou mistura de pedra areia e argila. A identificacfio foi realizada

de maneira tato-visual in loco.

11.2 — ESTUDO DE EMPRESTIMO

O estudo consistiu na localizaglio e prospecgfio de uma caixa de empréstimo
situada na margem esquerda da via que liga a cidade de Ibiapina a localidade de Alto
Lindo, situada no ponto com Coordenadas 285.622 82E; 9.563. 199,895 e distanie 5.470
metros do inicio da recuperagio da estrada. O material de empréstimo ¢ constituido por
solo do tipo pedregulhos argilosos, ou mistura de pedra areia e argila, conhecido
popularmente como “pigarra”. A identificagdo foi realizada de maneira tato-visual in

loco.



12 - ESTUDO DE TRAFEGO

No que diz respeito a uma rodovia, um dos principais elementos que vai determinar as suas
caracteristicas futuras ¢ o trafego que a mesma devera suportar. O projeto geométrico de uma estrada
de rodagem ¢ condicionado, principalmente, pelo trafego previsto para nela circular

O trafego permite o estabelecimento da Classe de Projeto da Estrada e o adequado
dimensionamento de todos os seus elementos. Assim, um dos principais aspectos a considerar na
Classificagdo Técnica das Estradas é, certamente. o aspecto  operacional, o qual depende,
basicamente, da demanda de trafego, ou seja, o seu volume de trafego.

12.1 — Volume de trafego

Por definigdo ¢ o nimero de veiculos que passa por uma determinada seg@ode uma estrada,
num determinado intervalo de tempo (volume anual, mensal, semanal, didrio, etc.). Dependendo do
objetivo do estudo, os volumes podem ser referidos a um ou dois sentidos do movimento. Na
avaliagio do trafego existente de uma estrada faz-se contagens volumétricas em Postos Permanentes
(contagem 24 horas por dia, o ano todo), Postos Sazonais (contagem com vistaas safras, ao
turismo, festas regionais, etc) e em Postos de Cobertura(contagem uma vez por ano, durante
48 horas, com vistas a determinagiio do VMD), Estas contagens permitem, quando estatisticamente
representativas, estabelecer tendéncias de crescimento do trifego, bem como permitir fazer corregdes
nos dados de trafego obtidos, considerando as variagdes porventura exisientes. Desta forma, poder-
se-a fazer projecdes de trafego para o ano-horizonte, definidor da Classe de Projeto da Fstrada
(Classificagdo Técnica), projegdes estas também (teis na programagdo de melhorias na malha
rodoviaria.

Na concepedo do Projeto de Pavimentaglio em Revestimento Primério foi adotado o estudo de
VMD - Volume Médio Diario, Ele é utilizado para avaliar a distribuigéio do trafego, medir a demanda
atual de uma estrada, programagdio de melhorias, etc. E muito empregada, na linguagem corrente, a
expressdo equivalente Trafego Médio Didrio. As contagens de trafego sdlo feitas com o objetivo de
conhecer-se o nimero de veiculos que passa através de um determinado ponto da estrada, durante
um certo periodo, podendo-se determinaro Volume Médio Didrio (VMD), a composigdo do trafego,
etc.. Tais dados servem para a avaliagio do nimero de acidentes, classificagdo das estradas e fornecem
subsidios para o plangjamento rodovidrio, projeto geométrico de estradas, estudos de viabilidade e
projetos de construgdo e conservagiio. Permitem, ainda, aglomerar dados essenciais para a obtengio
de séries temporais para andlise de diversos elementos, tais como a tendéncia de crescimento do
trifegoe variagdes de volume.

Foi realizada contagem de veiculos em intervalos de tempo ¢ hordrios diferentes, o que por
estimativa fornecera a este projeto o dado de VMD iguala 20 veiculos,

Importante frisar que esse VMD estimado absorveu variagdes horérias, didrias e semanais,
nao sendo possivel determinar nesse estudo a variacio mensal que € sensivelmente influenciada
por eventos sazonais (periodos de colheita, pagamento de beneficios sociais, férias escolares, etc),
¢ avariagdo anual, que possui acumulagiio de grande periodo de interferéncias e geralmente atrelada
ao desenvolvimento econdmico da regido.

12.2 — NIVEL DE SERVICO

O conceito de Nivel de Servigo estd associado s diversas condigdes de operagio de uma



via, quando ela acomoda diferentes volumes de trafego.

E uma medida qualitativa do efeito de uma série de fatores, tangiveis einiangweis. que para
efeito prético ¢ estabelecido apenas em fungiio da velocidade desenvolvida na via e da relagéo entre
o volume de trafego e a capacidade da via (V/C),

Qualquer seglio de uma via pode operar em diferentes niveis de servigo, dependendo do
instante considerado. De acordo com o “Highway Capacity Manual” foram classificados 6 niveis
de servigo, desde o A (condigdes ideais de escoamento livre) até o F (congestionamento completo).

A estrada em estudo possui classificagio de NIVEL A (Condigio de escoamento livre,
acompanhada por baixos volumes ¢ altas velocidades. A densidade do trifego € baixa, com
velocidade controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via.
Néo ha restrigdes devidoa presenga de outros veiculos), sendo Justificada a melhoria da faixa de
rolamento proposta nesse projeto(revestimento primério), de forma a peremizaro trafego o ano
inteiro.

123 — CLASSIFICACAO DAS RODOVIAS

As RODOVIAS MUNICIPAIS ndo possuem uma normatizagdo Unica quanto 4 denominagio.

124 — QUANTO A FUNCAO E JURISDICAO
A) FUNCAO:

Rodovias Locais: constituidas geralmente por rodovias de pequena extensio, destinadas basicamente
& proporcionar acesso ao trafego intramunicipal de areas rurais e de pequenas localidades as
rodovias mais importantes.

B) JURISDICAO:

Estradas Vicinais; sfio, em geral, estradas municipais, pavimentadas ou nio, deuma s6 pista, locais,
¢ de padrao técnico modesto, Promovem a integragio demografica e territorial da regido na qual se
situam ¢ possibilitam a elevagio do nivel de renda do setor primario. Podem tambeém ser privadas,
no caso de pertencerem a particulares.

124 - QUANTO A FINALIDADE

A utilizag@io da estrada € feita livremente por habitantes ¢ visitantes, estabelecendo finalidade
comercial da estrada: sdo as de objetivo econbmico,que proporcionam a circulagdo de riquezas,
facilitando a troca de utilidades eo trafego de passageiros.

12.4 — QUANTO A CLASSIFICACAQ TECNICA

Recomenda-se adotar, como critério para a classificagdo técnica de rodovias, o volume de
trafego que devera utilizar a rodovia no 10° ano apos sua abertura ao trafego (VMD no ano-horizonte
de projeto).

O Projeto Geométrico de uma estrada ¢ condicionado principalmente pelo trafego previsto
para nela circular. Tal trifego permite o estabelccimento daClasse da Fstrada e o adequado



dimensionamento de todos os seus elementos.

As Normas para Projeto das Estradas de Rodagem, aprovadas em 1949 ¢ usadas originalmente
pelo DNER, classificavam as estradas da seguinte forma;

- Classe Especial: Acima de 2000 veiculos/dia;
Classe |: De 1000 a 2000 veiculos/dia;
Classe 11: De 500 a 1000 veiculos/dia:
Classe III: até 500 veiculos/dia.

Atualmente, além do trafego, a importdncia e a fungfo da rodovia constituem elementos para
seu enquadramento em determinada classe de projeto,podendo as estradas serem classificadas em:

« Classe 0 (via expressa): rodovia do mais elevado padriio técnico, com controle total de acesso. O
critério de selegiio dessas rodovias sera o dedecisdo administrativa dos 6rgdos competentes.

« Classe [: as rodovias integrantes desta classe sdio subdivididas em estradas de Classe TA (pista
dupla) e Classe IB (pista simples). A rodovia classificadana Classe IA possui pista dupla ¢ controle
parcial de acesso. Sua necessidade decorrerda quando os volumes de trifego causarem niveis de
servigo inferiores aos niveis C ou D, numa pista simples. O nimero total de faixas sera fungiio dos
volumes de trafego previstos para o ano-horizonte de projeto. Jé as estradas pertencentes a Classe
IB séo caractenizadas por rodovias de alto padrio, suportando volumes de trafego, conforme
projetados para o 100 ano apdsa abertura ao trafego, com Volume Médio Hordrio (VMH) > 200
veiculos, bidirecionais, ou VMD > 1400 veiculos, bidirecionais.

« Classe I1: rodovia de pista simples, suportando volumes de trafego (100 ano)compreendidos entre
0s seguintes limites:  1400VMD700<< veiculos, bidirecionais.

« Classe III: rodovia de pista simples, suportando volumes de trafego (100ano) compreendidos
entre os seguintes limites: 700VMD300<< veiculos, bidirecionais.

+ Classe IV: rodovia de pista simples, as quais podem ser subdivididas em estradas Classe [VA
( veiculos, bidirecionais) ¢ estradas Classe IVB (VMD < 50veiculos, bidirecionais).
No Projeto de Estradas em estudo, enquadra-se de acordo com os dois critérios:

A) VMD Volume Médio Diario: Enquadramenio em Classe 1]
B) IMPORTANCIA E FUNGCAO DA RODOVIA: Enguadramento em Classe IVB



13 - ESTUDO DE OCORRENCIA DE MATERIAIS NP

Para a execugdo do servigo de terraplanagem na estrada, foram escolhidas dreas de
empréstimo, as quais apresentam volume suficiente para atender ao volume previsto no quadro
de cubagdo.

Os empréstimos sdo apresentados através das seguintes informagdes:

- Exame tato-visual preliminar;

- Croqui de situagiio,

CROQUI DA PICARREIRA/JAZIDA

VECETACAD - MEEHO PORTE
BENFEITORIAS - NENHUMA
| UTIIZACRO — PLATAFORMA DE ROLAMENTO

| AREA DA JAZIDA = 28.352 00 m? AREA UTILIZAVEL = 28.352,00 mf*

| VOLUME PREVISTD = 21.968,00m* VOLUME UTILITAVEL = £2.680 00m?

CAMADA MEDIA UTILIZAVEL = 0,80 m | EXFURGE MEDIO = 0,10m

[ CLASSIFICACAD UNIFICADA DOS SOLOS - GC




14 - MEMORIAL DESCRITIVO E ESPECIFICACOES




ESPECIFICAGCOES TECNICAS

PROJETO RECUPERAGCAO DA ESTRADA VICINAL QUE LIGA A
LOCALIDADE DE ALTO LINDO AOQ ASSENTAMENTO DOS ALGODOES,
MUNICIPIO DE IBIAPINA-CE

ESTRADA DO ALTO LINDO AO ASSENTAMENTO DOS ALGODOES,
IBIAPINA-CE

PREFEITURA MUNICIPAL DE IBIAPINA

FEVEREIRO/2021



1-CARTA DE APRESENTAGAO

1.1 - CARTA DE APRESENTACAO

A Prefeitura Municipal de Ibiapina, o “Memorial do Projeto de RECUPERACAO DA ESTRADA VICINAL
QUE LIGA A LOCALIDADE DE ALTO LINDO AO ASSENTAMENTO DOS ALGODOES, NO MUNICIPIO DE
IBIAPINA-CE", com extensdo de 14,646 km, que segue ligando a localidade de Alto Lindo ao assentamento
dos Algodbes.

1.2-JUSTIFICATIVA

A prefeitura Municipal de Ibiapina-CE, em sintonia com os mais justos anseios dos seus municipes vem
envidando todo o seu empenho no sentido de dotar o seu municipio, de eficientes instrumentos de
infraestrutura onde mostrem referenciais de desenvolvimento continuando em beneficio da populagdo, como
no caso do presente projeto de recuperagéo de uma parcela de malha viaria do citado municipio.

.- ESPECIFICACOES

2.1 - ADMINISTRAGAO DA OBRA

O processo de administragéo da obra inclui profissionais especificos de acompanhamento e gestio da obra,
nas esferas técnicas, administrativas e setor pessoais.

Acompanhamento do Cronograma Fisico-Financeiro, estudo dos projetos, elaboracdo de medigbes,
replanilhamentos e outras atividades pertinentes, sao exemplos de atividades de administrativas de uma obra.

2.2 - SERVICOS PREPARATORIOS
2.2.1 - PLACA DA OBRA

Compreende a execugao de 01 (Uma) placa de identificacio da obra. Com os dados da CONTRATANTE e do
Orgéo Financiador, de acordo com o modelo fomecido pela CONTRATANTE. e outra do Construtor, de acordo
com o modelo do CREA. Em ambos os casos, no entanto, as mesmas deverdo ser executadas de acordo com
Wa da Fiscalizacdo e serem instaladas em local definido por ela. £ de responsabilidade da
RATADA o fornecimento, montagem e assentamento da placa, que poderéio ser executadas em chapa
de aco galvanizado, n® 16 ou 18, com tratamento antioxidante. A placa sera fixada em estrutura de madeira
serrada. A peca devera ter dimens3o suficiente para suporte da placa e para suportar a agdo do vento.

Apos a conclusdo da obra, 2 placa sera desmontada e removida, deixando a 4rea ocupada pela mesma em
condicbes idénticas & encontrada anteriormente. O pagamento serd medido e pago de acordo com o
discriminado na planilha orgamentaria contratual, apoés medicao aprovada pela Fiscalizagdo. O preco pago
devera incluir todas as despesas com material, ferramentas e mao-de-obra relativos aos servigos indicados
nessa especificacio, bem como os encargos e outras despesas eventuais necessarias a execucédo do servico.

2.2.2-MOBILIZACAO DE EQUIPAMENTOS EM CAVALO MECANICO C/PRANCHA DE 3 EIXQOS
Os custos com mobilizagéo correspondem aos gastos com transporte de equipamentos, de ferramentas, de
utensilios e de pessoal para o canteiro de obras no inicio das obras. Os custos com desmobilizacio sdo

realizados na retirada de equipamentos, de ferramentas, de utensilios e de pessoal do canteiro de obra ao
final do contrato.

Para equipamentos que se deslocam para o local da obra com o auxilio de caminhéés prancha devem ser
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alocados os custos de transporte comespondentes aos custos horarios improdutivos destes equipamentos
mais o custo horério produtivo dos caminhdes de transporte, considerando-se o tempo necessério de
deslocamento.

2.2.3 - DESMOBILIZAGAO DE EQUIPAMENTOS EM CAVALO MECANICO C/PRANCHA DE 3 EIXOS

Para equipamentos que se deslocam para o local da obra por meios proprios devem ser alocados os custos
de transporte comespondentes aos custos horarios produtivos destes equipamentos, considerando-se o tempo
necessario de deslocamento.

2.2.4 - IDENIZACAO DE JAZIDA

Procedimento legal envolvendo o proprietario do terreno proveniente da jazida e o empreiteiro, para permisséo
de retirada ou colocada (bota-fora) de material (solo ou residuos) necessério a execucéo da obra ou o descarte

apos a execucao,
wjazidas de terra, antes de iniciadas as escavacdes, sera feita a limpeza da éarea.

Os servicos seréo executados conforme os planos de exploragéo das jazidas, no caso de areas de empréstimo,
ou planos de escavag3o nos trechos da obra;

2.2.5 - Confecgldo de placa de sinalizagdo semi-refletiva

Deverd ser colocada no inicio e fim dos trechos de execugio de obra.
2.3 - TERRAPLENAGEM
2.3.1 ESCAVAGAQ E CARGA MAT. JAZIDA (CONSV)
As escavacdes serdo executadas mecanicamente no local da jazida onde sera feita a carga dos materiais para
Revestimento Primario em caminhdes basculantes. A utilizac&o dos empréstimos esta condicionada ao que
prescreve as Especificacbes DERT EST-05194.

2.3.2 TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 14 M?®, EM VIA URBANA EM REVESTIMENTO
PRIMARIO (UNIDADE: M3XKM). AF_07/2020

Imediatamente apés o inicio da marcagso topografica da obra serd implantado o Plano de Seguranca do
Trabalho com a finalidade de preservar a integridade fisica dos funcionarios e das pessoas que transitam nas
é.s envolvidas pelas obras.

Sera executado conforme segue:

Os servicos de melhoria sub-leito consistem na éxecucao, sobre a superficie resultante dos servicos de
terraplanagem j& concluidos, de todas as operacdes necessarias a obtencéo da superficie definida nos
alinhamentos, perfis e se¢bes transversais, obedecendo rigorosamente as especificagfes e tolerancias.

Material a ser ufilizado na execuc@o do sub-leito serd escavado de Jazida a ser aprovada pela contratante,
sendo necessario a utilizag&o de trator de esteira, pa carregadeira e caminhdes basculantes.

Apos o espalhamento desse material no local apropriado, sera feita a pulverizagdio com trator agricola
equipado com pulvimisturador. O controle da umidade serd com caminhao pipa dotado de barra espargidora,
objetivando garantir o umedecimento controlado e uniforme de toda a plataforma a ser tratada;

Seréo entao realizados os servigos de compactaco mecanica até que se atinja o grau minimo de 95% do
Proctor Normal;

A execucdo de base de solo lateritico seguira o descrito abaixo: Resultara em uma camada de solo escolhido
de jazida; A espessura da camada acabada sera de 25 cm:



No inicio dos servigos, serd determinada a perda de umidade entre a homogeneizagéo e o inicio das operacdes
de compactacde. Dal em diante, o teor de umidade para fins de compactac8o, devera ser igual a umidade
otima acrescida da porcentagem correspondente & perda por evaporacéo;

As operagbes de transporte do solo para a base em construgdo, serdo interrompidas quando o sub-leito, por
estar molhado, n&o for capaz de suportar, sem se deformar, a movimentacdo dos equipamentos;

A distribuicdo serd realizada de modo a assegurar uniformidade de composicdo, umidade, espessura e
adensamento na camada solta;

Sera permitida a distribuicBo manual nas areas em que, em virtude da sua forma ou dimensdes, néo for
possivel ou conveniente a movimentacio dos equipamentos pesados:

Nos trechos em tangente, a compactacdo prosseguira das duas bordas para o centro, em percursos
equidistantes da linha base (eixo). Os percursos ou passadas de cada rolo compactador seréo distanciados
entre si de tal forma que, em cada percurso, seja coberto metade do rastro deixado no percurso anterior:

g trechos em curva, havendo sobrelevacso, a compactacéo progredird da borda mais baixa para a mais
alta, com percursos analogos aos descritos para os trechos em tangentes;

As passadas sucessivas de um mesmo rolo compactador seréo executadas de modo a evitar que o retomo
ocorra sempre na mesma linha da sec¢éo transversal:
Néo sera permitida a manobra dos rolos compactadores sobre a base que esta sendo compactada;

Nas partes adjacentes ao inicio e ac fim da base em construgdo, a compactacdo serd executada
transversalmente & linha base (eixo);

Nas partes inacessiveis aos rolos compactadores, assim como nas partes em que 0 uso ndo for desejavel, a
compactagdo sera executada com compactadores vibratérios portateis. As operagbes de compactacio
dever&o prosseguir, até que, em toda a espessura e em toda a superficie da base em construgdo, o grau de
compactagao iguale ou exceda o grau de compactacao especificado. Assim, sera iniciado o acabamento da
superficie, admitindo-se umedecimento e corte com motoniveladora;

A base de solo ndo devera ser submetida a acao direta das cargas e da abraso do transito. No entanto, a
Fig@lizacéo podera autoriza-lo, em caréter excepcional e em areas limitadas, quando os danos que possam
sﬁmvccadas na superficie acabada nao prejudiquem a qualidade da base em quest&o, ou da camada de
revestimento, que sobre ela sera construida:

Os equipamentos a serem utilizados para os servicos séo: motoniveladora, caminh&o pipa (imigadeira), pa
carregadeira, caminh&o basculante, rolo compactador pé-de-carneiro, rolo compactador vibratério, trator sobre
rodas equipado com pulvimisturador e rolo compactador de pneus lisos.

Para todos os volumes geométricos, foi considerado come fator de empolamento, um acréscimo de 16 %.

[ Tipe e sl re) | &
Solos arglosos 0 (o7

Terra comum seca (solos argilo-siltosos com arcin) | 25 | 0.80

Terra comum Gnnda 25 |080

Saolo aremorso seco 12 | 089

Mama & Laglestacic onkcs b Rodova F Dldigho DINT Q0008




2.3.3 Regularizagdo do subleito

O servico de regularizacfo do subleito, tem como objetivo tornar a plataforma da estrada uniforme (sem
lombadas ou depressdes), devendo ser executado sem adi¢cao de material, procurando dar forma a plataforma
da estrada de maneira que evite o acimulo de agua em sua superficie.

2.3.4 EXECUCAO E COMPACTAGAO DE BASE E OU SUB BASE PARA PAVIMENTACAQ DE SOLOS DE
COMPORTAMENTO LATERITICO (ARENOSO) - EXCLUSIVE SOLOS, ESCAVAGAO, CARGA E
TRANSPORTE.AF 11/2019

A execucéo da base e ou sub-base commesponde ao espalhamento, homogeneizagdo, conveniente
umedecimento (ou aeracio) e compactacio de matérias selecionado, oriundos de cortes de empréstimos, ao
longo do eixo da via e no interior dos limites das secbes do projeto, possibilitando ao seu final a obtengéo do
greide e da secfo transversal de terraplenagem.

Os matérias utilizados na execucéo do corpo do aterro deverdo apresentar resisténcia, medida pelo indice de
uporte California, superior ou igual a 2% (dois por cento) e expansao menor ou igual a 4% (quatro por cento).

Os maténas utilizados na execugéo das camadas finais do aterro deverdo apresentar resisténcia, medida pelo
Indice de Suporte Califémia, superior ou igual a 10%(dez por cento) e expanséo menor ou igual a 2%(dois por
cento).

Os solos utilizados deverdo ser isentos de matérias orgénicas, micaceas e diatoméceas. Turfas e argilas
organicas nao devem ser empregadas.

2.4 - SINALIZACAO
2.4.1 PLACA DE REGULAMENTAGCAO/ADVERTENCIA REFLETIVA EM ACO GALVANIZADO

Dispositivos para controle de transito, verticais ao lado, transmitindo mensagens fixas @ eventualmente moveis
mediante simbolos, ou legendas previamente conhecidas e legalmente instituidas, visando regulamentar,
advertir ou indicar quanto ac uso das vias, pelos veiculos e pedestres de forma mais segura e eficiente.

Placa refletiva de ago galvanizado que deve ser disposta em local visivel,

7 @ Ibiapina/CE, 16 de fevereiro de 2021

ALEX RODIGUES DE OLIVEIRA
Engenheiro Civil
CREA CE n° 50.361-D




17- CUBACAO

17.1 - CUBACAO REGULARIZACAO DO REVESTIMENTO PRIMARIO
PREFEITURA MUNICIPAL DE IBIAPINA
FOLHA DE CUBACAO - QUADRO DE AREA

PICARRAMENTO NA ESTRADA DO ALTO LINDO
COMPRIMENTO: 14.646,00 m
LARGURA SUPERIOR DA PICARRA: 6,00 m
ESPESSURA DA CAMADA DE PICARRA PRONTA 0,25m
ESTRADA DO ALTO LINDO
SERVICO: RECONFORMACAO DE REVESTIMENTO PRIMARIO ESTACAS:20M
EsTaca | /ARGURA DA | LARGURA | DISTANCIA AREAS AREAS
ESTRADA (M) | MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M?)
0 6,00
S 8 6,00 6,00 40,00 240,00 264,00
4 6,00 6,00 40,00 240,00 480,00
6 6,00 6,00 40,00 240,00 720,00
8 6,00 6,00 40,00 240,00 960,00
10 6,00 6,00 40,00 240,00 1.200,00
12 6,00 6,00 40,00 240,00 1.440,00
14 6,00 6,00 40,00 240,00 1.680,00
16 6,00 6,00 40,00 240,00 1.920,00
18 6,00 6,00 40,00 240,00 2.160,00
20 6,00 6,00 40,00 240,00 2.400,00
22 6,00 6,00 40,00 240,00 2.640,00
24 6,00 6,00 40,00 240,00 2.880,00
26 6,00 6,00 40,00 240,00 3.120,00
28 6,00 6,00 40,00 240,00 3.360,00
30 6,00 6,00 40,00 240,00 3.600,00
32 6,00 6,00 40,00 240,00 3.840,00
34 6,00 6,00 40,00 240,00 4.080,00
36 6,00 6,00 40,00 240,00 4.320,00
38 6,00 6,00 40,00 240,00 4.560,00
40 6,00 6,00 40,00 240,00 4.800,00
42 6,00 6,00 40,00 240,00 5.040,00
44 6,00 6,00 40,00 240,00 5.280,00
46 6,00 6,00 40,00 240,00 5.520,00
48 6,00 6,00 40,00 240,00 5.760,00
50 6,00 6,00 40,00 240,00 6.000,00
52 6,00 6,00 40,00 240,00 6.240,00
54 6,00 6,00 40,00 240,00 6.480,00
56 6,00 6,00 40,00 240,00 6.720,00
58 6,00 6,00 40,00 240,00 6.960,00




gsTaca | LARGURADA | LARGURA | DISTANCIA AREAS AREAS

ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M?)

&0 6,00 6,00 40,00 240,00 7.200,00
62 6,00 6,00 40,00 240,00 7.440,00
64 6,00 6,00 40,00 240,00 7.680,00
66 6,00 6,00 40,00 240,00 7.920,00
68 6,00 6,00 40,00 240,00 8.160,00
70 6,00 6,00 40,00 240,00 8.400,00
72 6,00 6,00 40,00 240,00 8.640,00
74 6,00 6,00 40,00 240,00 8.880,00
76 6,00 6,00 40,00 240,00 9.120,00
78 6,00 6,00 40,00 240,00 9.360,00
80 6,00 6,00 40,00 240,00 9.600,00
82 6,00 6,00 40,00 240,00 9.840,00
84 6,00 6,00 40,00 240,00 10.080,00
86 6,00 6,00 40,00 240,00 10.320,00
88 6,00 6,00 40,00 240,00 10.560,00
90 6,00 6,00 40,00 240,00 10.800,00
92 6,00 6,00 40,00 240,00 11.040,00
94 6,00 6,00 40,00 240,00 11.280,00
96 6,00 6,00 40,00 240,00 11.520,00
| 98 6,00 6,00 40,00 240,00 11,760,00
100 6,00 6,00 40,00 240,00 12.000,00
102 6,00 6,00 40,00 240,00 12.240,00
104 6,00 6,00 40,00 240,00 12.480,00
106 6,00 6,00 40,00 240,00 12.720,00
108 6,00 6,00 40,00 240,00 12.960,00
110 6,00 6,00 40,00 240,00 13.200,00
112 6,00 6,00 40,00 240,00 13.440,00
114 6,00 6,00 40,00 240,00 13.680,00
116 6,00 6,00 40,00 240,00 13.920,00
118 6,00 6,00 40,00 240,00 14.160,00
120 6,00 6,00 40,00 240,00 14.400,00
122 6,00 6,00 40,00 240,00 14.640,00
124 6,00 6,00 40,00 240,00 14.880,00
126 6,00 6,00 40,00 240,00 15.120,00
128 6,00 6,00 40,00 240,00 15.360,00
130 6,00 6,00 40,00 240,00 15.600,00
132 6,00 6,00 40,00 240,00 15.840,00
134 6,00 6,00 40,00 240,00 16.080,00
136 6,00 5,00 40,00 240,00 16.320,00
138 6,00 6,00 40,00 240,00 16.560,00




EsTaca | LARGURADA | LARGURA |DISTANCIA|  AREAS AREAS
ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M?)
140 6,00 6,00 40,00 240,00 16.800,00
142 6,00 6,00 40,00 240,00 17.040,00
144 6,00 6,00 40,00 240,00 17.280,00
146 6,00 6,00 40,00 240,00 17.520,00
148 6,00 6,00 40,00 240,00 17.760,00
150 6,00 6,00 40,00 240,00 18.000,00
152 6,00 6,00 40,00 240,00 18.240,00
154 6,00 6,00 40,00 240,00 18.480,00
156 6,00 6,00 40,00 240,00 18.720,00
158 6,00 6,00 40,00 240,00 18.960,00
160 6,00 6,00 40,00 240,00 19.200,00
162 6,00 6,00 40,00 240,00 19.440,00
164 6,00 6,00 40,00 240,00 19.680,00
166 6,00 6,00 40,00 240,00 19.920,00
168 6,00 6,00 40,00 240,00 20.160,00
170 6,00 6,00 40,00 240,00 20.400,00 |
172 6,00 6,00 40,00 240,00 20.640,00
174 6,00 6,00 40,00 240,00 20.880,00
176 6,00 6,00 40,00 240,00 21.120,00
178 6,00 6,00 40,00 240,00 21.360,00
180 6,00 6,00 40,00 240,00 21.600,00
182 6,00 6,00 40,00 240,00 21.840,00
184 6,00 6,00 40,00 240,00 22.080,00
186 6,00 6,00 40,00 240,00 22.320,00
188 6,00 6,00 40,00 240,00 22.560,00
190 6,00 6,00 40,00 240,00 22.800,00
192 6,00 6,00 40,00 240,00 23.040,00
194 6,00 6,00 40,00 240,00 23.280,00
196 6,00 6,00 40,00 240,00 23.520,00
198 6,00 6,00 40,00 240,00 23.760,00
200 6,00 6,00 40,00 240,00 24.000,00
202 6,00 6,00 40,00 240,00 24.240,00
204 6,00 6,00 40,00 240,00 24.480,00
206 6,00 6,00 40,00 240,00 24.720,00
208 6,00 6,00 40,00 240,00 24.960,00
210 6,00 6,00 40,00 240,00 25.200,00
212 6,00 6,00 40,00 240,00 25.440,00
214 6,00 6,00 40,00 240,00 25.680,00
216 6,00 6,00 40,00 240,00 25.920,00
218 6,00 6,00 40,00 240,00 26.160,00
220 6,00 6,00 40,00 240,00 26.400,00
222 6,00 6,00 40,00 240,00 26.640,00




EsTaca | LARGURADA | LARGURA | DISTANCIA|  AREAS AREAS :
ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS [M’!lll ACUMULADAS (M?)
224 6,00 6,00 40,00 240,00 26.880,00
226 6,00 6,00 40,00 240,00 27.120,00

228 6,00 6,00 40,00 240,00 27.360,00 |
230 6,00 6,00 40,00 240,00 27.600,00
232 6,00 6,00 40,00 240,00 27.840,00
234 6,00 6,00 40,00 240,00 28.080,00
236 6.00 6,00 40,00 240,00 28.320,00
238 6,00 6,00 40,00 240,00 28.560,00
240 6,00 6,00 40,00 240,00 28.800,00
242 6,00 6,00 40,00 240,00 29.040,00
244 6,00 6,00 40,00 240,00 29.280,00
246 6,00 6,00 40,00 240,00 29.520,00
248 6,00 6,00 40,00 240,00 29.760,00
250 6,00 6,00 40,00 240,00 30.000,00
252 6,00 6,00 40,00 240,00 30.240,00
254 6,00 6,00 40,00 240,00 30.480,00
256 6,00 6,00 40,00 240,00 30.720,00
258 6,00 6,00 40,00 240,00 30.960,00

260 6,00 6,00 40,00 240,00 31.200,00 |
262 6,00 6,00 40,00 240,00 31.440,00
264 6,00 6,00 40,00 240,00 31.680,00
266 6,00 6,00 40,00 240,00 31.920,00
268 6,00 6,00 40,00 240,00 32.160,00
270 6,00 6,00 40,00 240,00 32.400,00
272 6,00 6,00 40,00 240,00 32.640,00
274 6,00 6,00 40,00 240,00 32.880,00
276 6,00 6,00 40,00 240,00 33.120,00
278 6,00 6,00 40,00 240,00 | 33.360,00
280 6,00 6,00 40,00 240,00 33.600,00
282 6,00 6,00 40,00 240,00 33.840,00
284 6,00 6,00 40,00 240,00 34.080,00
286 6,00 6,00 40,00 240,00 34.320,00
288 6,00 6,00 40,00 240,00 34.560,00
290 6,00 6,00 40,00 240,00 34.800,00
292 6,00 6,00 40,00 240,00 35.040,00
294 6,00 6,00 40,00 240,00 35.280,00
296 6,00 6,00 40,00 240,00 35.520,00
298 6,00 6,00 40,00 240,00 35.760,00
300 6,00 6,00 40,00 240,00 36.000,00
302 6,00 6,00 40,00 240,00 36.240,00
304 6,00 6,00 40,00 240,00 36.480,00
306 6,00 6,00 40,00 240,00 | 36.720,00




esTAca | LARGURADA | LARGURA |DISTANCIA AREAS AREAS
ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M?)
308 6,00 6,00 40,00 240,00 36.960,00
310 6,00 6,00 40,00 240,00 37.200,00
312 6,00 6,00 40,00 240,00 37.440,00
314 6,00 6,00 40,00 240,00 37.680,00
316 6,00 6,00 40,00 240,00 37.920,00
318 6,00 6,00 40,00 240,00 38.160,00
320 6,00 6,00 40,00 240,00 38.400,00
322 6,00 6,00 40,00 240,00 38.640,00
324 6,00 6,00 40,00 240,00 38.880,00
326 6,00 6,00 40,00 240,00 39.120,00
328 6,00 6,00 40,00 240,00 39.360,00 |
330 6,00 6,00 40,00 240,00 39.600,00
332 6,00 6,00 40,00 240,00 39.840,00
334 6,00 6,00 40,00 240,00 40.080,00 |
336 6,00 6,00 40,00 240,00 40.320,00
338 6,00 6,00 40,00 240,00 40.560,00
340 6,00 6,00 40,00 240,00 40.800,00
342 6,00 6,00 40,00 240,00 41.040,00
344 6,00 6,00 40,00 240,00 41.280,00
346 6,00 6,00 40,00 240,00 41.520,00
348 6,00 6,00 40,00 240,00 41.760,00
| 350 6,00 6,00 40,00 240,00 42.000,00
352 6,00 6,00 40,00 240,00 42.240,00
| 354 6,00 6,00 40,00 240,00 42.480,00 |
356 6,00 6,00 40,00 240,00 42.720,00
358 6,00 6,00 40,00 240,00 42.960,00
360 6,00 6,00 40,00 240,00 43.200,00
362 6,00 6,00 40,00 240,00 43.440,00
364 6,00 6,00 40,00 240,00 43.680,00
366 6,00 6,00 40,00 | 240,00 43.920,00
368 6,00 6,00 40,00 240,00 44.160,00
370 6,00 6,00 40,00 240,00 44.400,00
372 6,00 6,00 40,00 240,00 44.640,00
374 6,00 6,00 40,00 240,00 44.880,00
376 6,00 6,00 40,00 240,00 45.120,00
378 6,00 6,00 40,00 240,00 45.360,00
380 6,00 6,00 40,00 240,00 45.600,00




'_E;mc; LARGURADA | LARGURA |DISTANCIA|  AREAS AREAS

ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M?)
382 6,00 6,00 40,00 240,00 45.840,00
384 6,00 6,00 40,00 240,00 46.080,00
386 6,00 6,00 40,00 240,00 46.320,00
388 6,00 6,00 40,00 240,00 46.560,00
390 6,00 6,00 40,00 240,00 46.800,00
392 6,00 6,00 40,00 240,00 47.040,00
394 6,00 6,00 40,00 240,00 47.280,00
396 6,00 6,00 40,00 240,00 47,520,00
398 6,00 6,00 40,00 240,00 47.760,00
400 6,00 6,00 40,00 240,00 48.000,00
402 6,00 6,00 40,00 240,00 48.240,00
404 6,00 6,00 40,00 240,00 48.480,00
406 6,00 6,00 40,00 240,00 48.720,00
408 6,00 6,00 40,00 240,00 48.960,00
410 6,00 6,00 40,00 240,00 49.200,00
412 6,00 6,00 40,00 240,00 49.440,00
414 6,00 6,00 40,00 240,00 49.680,00
416 6,00 6,00 40,00 240,00 49.920,00
418 6,00 6,00 40,00 240,00 50.160,00
420 6,00 6,00 40,00 240,00 50.400,00
422 6,00 6,00 40,00 240,00 50.640,00
424 6,00 6,00 40,00 240,00 50.880,00
426 6,00 6,00 40,00 240,00 51.120,00
428 6,00 6,00 40,00 240,00 51.360,00
430 6,00 6,00 40,00 240,00 51.600,00
432 6,00 5,00 40,00 240,00 51.840,00
434 6,00 6,00 40,00 240,00 52.080,00
436 6,00 6,00 40,00 240,00 52.320,00
438 5,00 6,00 40,00 240,00 52.560,00
440 6,00 6,00 40,00 240,00 52.800,00
442 6,00 6,00 40,00 240,00 53.040,00
444 6,00 6,00 40,00 240,00 53.280,00
446 6,00 6,00 40,00 240,00 53.520,00
448 6,00 6,00 40,00 240,00 53.760,00
450 6,00 6,00 40,00 240,00 54.000,00
452 6,00 6,00 40,00 240,00 54.240,00
454 6,00 6,00 40,00 240,00 54.480,00
456 6,00 6,00 40,00 240,00 54.720,00
458 6,00 6,00 40,00 240,00 54.960,00
460 6,00 6,00 40,00 240,00 55.200,00
462 6,00 6,00 40,00 240,00 55.440,00
464 6,00 6,00 40,00 240,00 55.680,00
466 6,00 6,00 40,00 240,00 55.920,00
468 6,00 6,00 40,00 240,00 56.160,00




EsTacA | ARGURADA | LARGURA |[DISTANCIA|  AREAS AREAS

ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (MP)

470 6,00 6,00 40,00 240,00 56.400,00
472 6,00 6,00 40,00 240,00 56.640,00
474 6,00 6,00 40,00 240,00 56.880,00
476 6,00 6,00 40,00 240,00 57,120,00
478 6,00 6,00 40,00 240,00 57.360,00
430 6,00 6,00 40,00 240,00 57.600,00 |
482 6,00 6,00 40,00 240,00 57.840,00
484 6,00 6,00 40,00 240,00 58.080,00
486 6,00 6,00 40,00 240,00 58.320,00
488 6,00 6,00 40,00 240,00 58.560,00
490 6,00 6,00 40,00 240,00 58.800,00
492 6,00 6,00 40,00 240,00 59.040,00
494 6,00 6,00 40,00 240,00 59.280,00
496 6,00 6,00 40,00 240,00 59.520,00
| 498 6,00 6,00 40,00 240,00 59.760,00
500 6,00 6,00 40,00 240,00 60.000,00
502 6,00 6,00 40,00 240,00 60.240,00
504 6,00 6,00 40,00 240,00 60.480,00
506 6,00 6,00 40,00 240,00 60.720,00
508 6,00 6,00 40,00 240,00 60.960,00
510 6,00 6,00 40,00 240,00 61.200,00
512 6,00 6,00 40,00 240,00 61.440,00
514 6,00 6,00 40,00 240,00 61.680,00
516 6,00 6,00 40,00 240,00 61.920,00
518 6,00 6,00 40,00 240,00 62.160,00
520 6,00 6,00 40,00 240,00 62.400,00
522 6,00 6,00 40,00 240,00 62.640,00
524 6,00 6,00 40,00 240,00 62.880,00
526 6,00 6,00 40,00 240,00 63.120,00
528 6,00 6,00 40,00 240,00 63.360,00
530 6,00 6,00 40,00 240,00 63.600,00
532 6,00 6,00 40,00 240,00 63.840,00
534 6,00 6,00 40,00 240,00 64.080,00
536 6,00 6,00 40,00 240,00 64.320,00
538 6,00 6,00 40,00 240,00 64.560,00
540 6,00 6,00 40,00 240,00 64.800,00
542 6,00 6,00 40,00 240,00 65.040,00
544 6,00 6,00 40,00 240,00 65.280,00




- - \ - —
EsTAca | WARGURADA | LARGURA |DISTANCIA|  AREAS AREAS
ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS [M?)
546 6,00 6,00 40,00 240,00 65.520,00
548 6,00 6,00 40,00 240,00 65.760,00
550 6,00 6,00 40,00 240,00 66.000,00
552 6,00 6,00 40,00 240,00 66.240,00
554 6,00 6,00 40,00 240,00 66.480,00
556 6,00 6,00 40,00 240,00 66.720,00
558 6,00 6,00 40,00 240,00 66.960,00
560 6,00 6,00 40,00 240,00 67.200,00
562 6,00 6,00 40,00 240,00 67.440,00
564 6,00 6,00 40,00 240,00 67.680,00
566 6,00 6,00 40,00 240,00 67.920,00
568 6,00 6,00 40,00 240,00 68.160,00
570 6,00 6,00 40,00 240,00 68.400,00
572 6,00 6,00 40,00 240,00 68.640,00
574 6,00 6,00 40,00 240,00 68.880,00
576 6,00 6,00 40,00 240,00 69.120,00
578 6,00 6,00 40,00 240,00 69.360,00
580 6,00 6,00 40,00 240,00 69.600,00
582 6,00 6,00 40,00 240,00 69.840,00
584 6,00 6,00 40,00 240,00 70.080,00
586 6,00 6,00 40,00 240,00 70.320,00 |
588 6,00 6,00 40,00 240,00 70.560,00
590 6,00 6,00 40,00 240,00 70.800,00
592 6,00 6,00 40,00 240,00 71.040,00
594 6,00 6,00 40,00 240,00 71.280,00
596 6,00 6,00 40,00 240,00 71.520,00
598 6,00 6,00 40,00 240,00 71.760,00
600 6,00 6,00 40,00 240,00 72.000,00
602 6,00 6,00 40,00 240,00 72.240,00
604 6,00 6,00 40,00 240,00 72.480,00
606 6,00 6,00 40,00 240,00 72.720,00
608 6,00 6,00 40,00 240,00 72.960,00
610 6,00 6,00 40,00 240,00 73.200,00
612 6,00 6,00 40,00 240,00 73.440,00
614 6,00 6,00 40,00 240,00 73.680,00
616 6,00 6,00 40,00 240,00 73.920,00
618 6,00 6,00 40,00 240,00 74.160,00
| 620 6,00 6,00 40,00 240,00 74.400,00




ESTACA | ARGURADA | LARGURA |DISTANCIA|  AREAS AREAS
ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS (M2)
622 6,00 6,00 40,00 240,00 74.640,00
624 6,00 6,00 40,00 240,00 74.880,00
626 6,00 6,00 40,00 240,00 75.120,00
| 628 6,00 6,00 40,00 240,00, 75.360,00
630 6,00 6,00 40,00 240,00 75.600,00
632 6,00 6,00 40,00 240,00 75.840,00
6 6,00 6,00 40,00 240,00 76.080,00
| 636 6,00 6,00 40,00 240,00 76.320,00
638 6,00 6,00 40,00 240,00 76.560,00
640 6,00 6,00 40,00 240,00 76.800,00
642 6,00 6,00 40,00 240,00 77.040,00
6,00 6,00 40,00 240,00 77.280,00
646 6,00 6,00 40,00 240,00 77.520,00
648 6,00 6,00 40,00 240,00 77.760,00
650 6,00 6,00 40,00 240,00 78.000,00
652 6,00 6,00 40,00 240,00 78.240,00
654 6,00 6,00 40,00 240,00 78.480,00 |
656, 6,00 6,00 40,00 240,00 78.720,00
6,00 6,00 40,00 240,00 78.960,00
660 6,00 6,00 40,00 240,00 79.200,00
662 6,00 6,00 40,00 240,00 79.440,00
664 6,00 6,00 40,00 240,00 79.680,00
666 6,00 6,00 40,00 240,00 79.920,00
668 6,00 6,00 40,00 240,00 80.160,00
670 6,00 6,00 40,00 240,00 80.400,00
672 6,00 6,00 40,00 240,00 80.640,00 |
674 6,00 6,00 40,00 240,00 80.880,00
| 678 6,00 6,00 40,00 240,00 81.120,00
678 6,00 6,00 40,00 240,00 81.360,00
680 6,00 6,00 40,00 240,00 81.600,00
682 6,00 6,001 40,00 240,00 81.840,00
684 6,00 6,00 40,00 240,00 82.080,00
686 6,00 6,00 40,00 240,00 82.320,00
688 6,00 6,00 40,00 240,00 82.560,00
690 6,00 6,00 40,00 240,00 82.800,00
692 6,00 6,00 40,00 240,00 83.040,00
694 6,00 6,00 40,00 240,00 83.280,00
696 6,00 6,00 40,00 240,00 83.520,00
698 6,00 5, 40,00 240,00 83.760,00




EsTaca | WARGURADA | LARGURA |DISTANCIA AREAS

ESTRADA (M) MEDIA (M) PARCIAIS (M?) | ACUMULADAS {M?)

700 6,00 6,00 40,00 240,00 84.000,00

702 6,00 6,00 40,00 240,00 84.240,00

704 6,00 6,00 40,00 240,00 84.480,00

706 6,00 6,00 40,00 240,00 84.720,00

708 6,00 6,00 40,00 240,00 84.960,00

710 6,00 6,00 40,00 240,00 85.200,00

712 6,00 6,00 40,00 240,00 85.440,00

714 6,00 6,00 40,00 240,00 85.680,00

716 6,00 6,00 40,00 240,00 85.920,00

718 6,00 6,00 40,00 240,00 86.160,00

720 6,00 6,00 40,00 240,00 86.400,00

722 6,00 6,00 40,00 240,00 86.640,00
724 6,00 6,00 40,00 240,00 £6.880,00

726 6,00 6,00 40,00 240,00 87.120,00

728 6,00 6,00 40,00 240,00 87.360,00

730 6,00 6,00 40,00 240,00 87.600,00

732 6,00 6,00 40,00 240,00 87.840,00

732+6,00 6,00 | 6,00 6,00 36,00 87.876,00




17.2 - FOLHA DE CUBACAO - QUADRO DE VOLUMES

PICARRAMENTO NA ESTRADA DO ALTO LINDO

COMPRIMENTO: 14.646,00 m
LARGURA SUPERIOR DA PICARRA: 6,00 m
ESPESSURA DA CAMADA DE PICARRA PRONTA 0,25m
[ ESTRADA DO ALTO LINDO |
SERVICO: EMPICARRAMENTO DA ESTRADA ESTACAS:20M
LARG.
LARG, ;
ESTACA D:‘:E::A supm?gn DA MELg?f DA | DISTANCIA (M) b Aﬂmw, Espris:;uu VOLUME [M?3)
) PICARRA(M) | PICARRA (M)
0 6,00 6,00 6,00 0,00 0,00 0,25 0,00
2 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
4 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
6 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
. g 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
10 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
12 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
14 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
16 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
18 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,060
20 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
22 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
24 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
26 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
28 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
30 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00 |
32 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
34 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
I _._35 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
38 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
40 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
42 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
44 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
46 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
43 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
50 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
52 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
54 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
56 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
58 6,00 65,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
60 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
62 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
64 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




66 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00
68 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00
| 7% 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
72 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
74 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
76 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
78 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
20 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
82 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
84 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
86 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
88 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
90 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
92 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
I 94 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
96 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00 |
98 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
100 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
102 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
104 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
106 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
108 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
110 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
112 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
114 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
116 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
T 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
120 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
@ 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
124 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
126 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
128 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
130 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
132 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
134 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
136 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
138 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
140 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
142 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 144 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
146 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
148 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




TR
g&l *5?' %\
/

e
150 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 s, 50,00
152 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
154 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
156 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
158 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
160 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
162 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
164 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
166 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
168 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
170 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
172 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
174 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
176 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
178 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
180 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
182 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
184 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
186 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
188 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
190 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
192 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
194 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
196 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
198 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
200 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
202 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
204 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
206 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
208 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
210 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
212 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
214 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
216 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
218 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
220 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
222 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 50,00
224 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
226 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
228 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00

40,00

230 6,00 6,00 6,00 240,00 0,25 60,00
232 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




234 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
236 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
238 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 50,00
240 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
242 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
244 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 50,00
246 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
248 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
250 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
252 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
254 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00 |
256 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
258 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
260 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
262 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
264 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
266 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
268 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
270 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
272 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
274 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
276 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
278 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
280 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
282 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
284 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
286 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
288 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
290 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
292 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
294 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
296 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
298 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
300 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
302 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
304 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
306 6,00| 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
308 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
310 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
312 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
314 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 50,00
316 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




318 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00
320 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 50,00
322 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
324 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
326 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
328 6,00 6,00 6,00 40,00] 240,00 60,00
330 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
332 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
334 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
336 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
338 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
340 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 60,00
342 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
344 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
@ 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 60,00
348 65,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
350 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
352 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
354 6,00 6,00 6,00 4000 240,00 0,25 60,00
356 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
358 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
360 6,00 6,00 6,00 a0,00| 240,00 0,25 60,00
362 6,00 6,00 6,00 4000 240,00 0,25 60,00
364 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
366 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 50,00
368 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
370 6,00 b,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
372 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
i 374 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
376 6,00 6,00 6,00 a000] 24000 0,25 60,00
378 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
380 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
382 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
384 6,00 6,00 5,00 40,00] 240,00 0,25 60,00
386 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
388 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
390 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0.25 60,00
392 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
394 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
396 5,00 6,00 6,00 40,00) 240,00 0,25 60,00
398 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
400 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




| 402 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00
404 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
406 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
408 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
410 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
412 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
414 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
416 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
418 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 420 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
422 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
424 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
426 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
428 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
® 40 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
432 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
434 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
436 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
438 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
440 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
442 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
444 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
446 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 | 0,25 60,00
448 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
450 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 50,00
452 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
454 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
456 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
1453 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
460 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
462 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
464 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
466 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
468 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
470 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
472 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
474 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
476 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
478 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
480 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
482 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
484 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




486 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
488 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
490 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
492 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
454 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
496 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
498 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
500 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
502 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
504 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
506 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
508 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
510 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
512 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
Isu 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
516 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
518 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
520 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
522 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
524 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
526 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
528 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
530 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
532 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
534 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
536 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 538 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
540 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
3 542 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
544 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
546 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 50,00
548 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
550 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
552 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
554 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
556 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
558 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
560 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
562 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
564 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
566 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
568 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00




570 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
572 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
574 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
576 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
378 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
580 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 582 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
584 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
586 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
588 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
590 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
592 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
594 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
596 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
@ so= 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
600 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
602 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
504 6,00 6,00 6,00 a0,00 240,00 0,25 60,00
606 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
608 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
610 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
612 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
614 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
616 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
618 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
620 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
622 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
624 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
@ 66 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
628 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
630 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
632 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
634 6,00 6,00 6,00 20,00 240,00 0,25 60,00
636 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
638 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
B40 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
642 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
644 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
646 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 648 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
650 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 &0,00
652 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00




654 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
656 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
658 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| 660 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 §0,00
662 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
664 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
666 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
668 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
670 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
672 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
674 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
676 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
678 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
680 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
@ sz 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
684 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
686 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
638 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
690 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
692 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
694 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
696 5,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
698 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
700 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
702 6,00 6,00 5,00 40,00 240,00 0,25 60,00
704 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 50,00
706 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
708 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
@ 0 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
| m 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
714 6,00 5,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
716 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
718 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
720 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
722 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
724 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
726 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
728 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
730 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00 0,25 60,00
732 6,00 6,00 6,00 40,00 240,00
732+6,00 5,00 6,00 6,00 6,00 36,00
VOLUME TOTAL




18— MEMORIA DE CALCULO DE QUANTITATIVOS



ITEM cODIGO DESCRICAO DOS SERVIGOS
11 ﬁ':'; ADMINISTRAGAO LOCAL DE OBRA
ENGENHEIRO CIVIL DE OBRA JUNI
COM ENCARGOS COMPLEMENTARES sy i hiz e i
mgggga cngmcmmm 0,40 6,00 14,40 MES
*8 MESES
21 C1837 | PLACAS PADRAC DE OBRA AREA 8,00 M2
ALTURA 2,00
LARGURA 3,00
MOBILIZAGCAQC DE EQUIPAMENTOS EM
22 C4062 g&\ég.o MECANICO C/ PRANCHA DE 3 DISTANCIA 575,00 KM
Distancia Sobral-Ibiapina DISTANCIA 575,00
. Trator de Esteira 115,00
P4 Carregadeira 115,00
Caminhéo pipa 115,00
Moloniveladora 115,00
Rolo
Compactador 115,00
Pneus
DESMOBILIZACAO DE EQUIPAMENTOS
23 C4083 | EM CAVALO MECANICO C/ PRANCHA AREA 575,00 km
DE 3 EIXOS
Distancia Sobral-Ibiapina DISTANCIA 575,00
Trator de Esteira 115,00
P& Carregadeira 115,00
Caminhdo pipa 115,00
Motoniveladora 115,00
Rolo
Compactador 115,00
[ Pneaus
__‘ C2840 INDENIZACAO DE JAZIDA SEINFRA 21968,00 M3
VOLUME DE ATERRO CONFORME PRCJ. DE 21980.00
PROJETO TERRAP. ’
98 :1r| AD1850 | Confecpdio de pla:;a c;a sinalizagéo semi- 3.00 M2
SICRO kg
COMPRIEMNTO 1.50
LARGURA 1,00
QUANTIDADE 2,00
3 MOVIMENTO DE TERRA
3sM
3.1 20000 |Escavagfo e carga mal. jazida (consv) 2548404 M3
SICRO
15 CONFORME PROJETO - JAZIDA CORTE JAZIDA | 21969,00
EMPOL. 18,00%
CORTE - BOTA FORA CORTE 0,00
EMPOL. 16,00%




TRANSPORTE COM CAMINHAQ
93582 | BASCULANTE DE 14 M3, EM V1A
32 SINAPI | URBANA EM REVESTIMENTO 926017,32 | M3XKM
i PRIMARIO
PROJ. DE
CONFORME PROJETO - JAZIDA TERRAP. 25484 04 M3
L= KM Jazida-Trecho: 0.00 km
Inicio Trecho: 0.00 km
: 2.7
- B Final Trecho: 14,646 km oy
Dist. Jazida-Trecha: 547 km
CONFORME PRD’:_JgrRE - CORTE - BOTA CORTE 0,00 NG
KM bota fora-Trecho: 0,00 km |
Inicio Trecho: 0,00 km
T : i)
et Final Trecho: 14,646 km e
Dist. Trecho-bota fora: 0,00 km
D11208S| !
i SICRO | Regularizagiio do subleito B7878 M2
NOVO
COPRIMENTO | 14646,00 —
i _ LARGURA 6,000
EXECUCADE COMPACTACAO DE
BASE E OU SUB BASE PARA
96388 PAVIMENTACAQ DE SOLO$ DE
34 SINAPI COMPORTAMENTOQ LATERITICO 21969.00 M3
(ARENOSO) - EXCLUSIVE SOLDO,
ESCAVAGCAO, CARGA E
TRANSPORTE. AF_11/2019
CONFORME PROJETO PROJ. DE 21960,00
TERRAP,
4 SINALIZACAO
Ca3s3 PLACA DE
41 SEINFRA REGULAMENTACAQ/ADVERTENCIA 200 UN
REFLETIVA EM ACO GALVANIZADO
| QUANTIDADE UMN 2,00

S—

Ibiapina/CE, 15 de fevereiro de 2021

PR

ALEX RODRIGUES DE OLIVEIRA
Engenheiro Civil
CREA CE n® 50.361-D, RNP n® 0611606500



CALCULO DA DISTANCIA MEDIA DE TRANSPORTE - DMT Ribeic

R o < O sl b b R R
. |Df 2x { Xi -Di ) +« (Df -Xi )
Onde: Xi - Ponto do trecho mais préximo da jazida
Di - Inicio do trecho
Df - Final do trecho

Dj - Disténcia da jazida ao ponto mais préxima do trecho

_CALCULO DA DISTANCIA MEDIA DE TRANSPORTE - DMT

| 0000kmipyy . _{(0000- 0000 ¥ + (14646 - 00001 , 540 = 13763
IEESre = 0 . '}d‘mw_ 2x {( 0,000 - 0,000) + (14646 - 6660 .
echo: | 5470 km|




